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充电站合作为全球电动汽车发展提供动力
Peter Weiss
Senior Technology Writer

在大多数美国人眼中，密苏里州的堪萨斯城并不

是一个能引领潮流的地方。但在全球对电动汽车（EV）

热情高涨之际，这座位于美国大陆中部的中型城市正在

引领这股潮流。堪萨斯城被誉为“中西部EV圣地”，这

要归功于其公共电力公司Evergy（前身是堪萨斯城电

力与照明公司），该公司于2015年与EV充电站制造商

ChargePoint公司合作，在堪萨斯城地区安装了1000个
公共充电站[1,2]（图1）。

成为合资企业后，Evergy最近也加入了全球范围内

加快推进EV和充电站之间互操作性的运动，旨在推动

各国政府、电力公司、EV和充电站制造商以及其他企

业之间的合作，增加可公开使用的EV充电站的数量并

改善它们的互操作性，而这两方面都被认为是全球大规

模采用EV的关键[3]。根据2019年1月的EV行业分析，

在美国人口最多的50个大都市区中，堪萨斯城脱颖而

出，成为唯一一个在2017年年底其充电站数量就可以满

足2025年EV预期数量的城市[4]。另外49个大都市区中

有75%的地区甚至连一半数量的充电站都没有配备。

EV的驾驶和充电必须变得像驾驶内燃机汽车和给

其加油一样容易，因为大多数消费者“愿意为了下一

代技术做出改变，而不是舒适地使用现有技术。”Robert 
Graham说。这位已经退休的市场营销和通信主管曾在

2015年和2016年领导美国能源部（US Department of 
Energy）的“EV无所不在”项目。 

EV和充电站早期硬件标准化的缺乏是导致设备不

兼容的重要原因，最明显的是日本的Charge de Move
（CHAdeMO）充电标准以及起源于欧洲的联合充电系统

（CCS，也被称为“J1772 combo”）标准[5,6]。知名EV
制造商特斯拉（Tesla）创建的专用“超级充电站”网络

也阻碍了硬件的互操作性[7]。但时至今日，EV行业通

常会配备同时兼容CHAdeMO和CCS这两套系统的充电

站，以解决两套硬件之间的不兼容性；充电站还提供了

适配器，用以配合不兼容的插头和插座[5]。
比利时布鲁塞尔自由大学的标准化专家、World 

Electric Vehicle Journal充电基础设施特刊客座编辑Peter 
Van den Bossche表示，这样的调整使得全世界各大EV
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图1. 美国中部密苏里州堪萨斯城的直流（DC）快速充电站为EV电池
充电。DC快速充电站能提供更高功率的电力，因此比其他大多数充
电站充电更快。根据2019年1月的EV行业分析，在美国人口最多的
50个大都市区中，堪萨斯城脱颖而出，成为唯一一个在2017年年底其
充电站数量就可以满足2025年EV预期数量的城市。图片来源：Evergy
授权发布。 
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市场都具有良好的硬件互操作性。中国是规模最大的

EV市场，其次是欧洲和美国。中国汽车工程学会（China 
Society of Automotive Engineers）汽车产业研究部副主

任、北京EV专家Yali Zheng表示，由于中国有自己的国

家充电标准，即GB/T，所以EV和充电站市场受益于高

水平的硬件互操作性。中国目前正在与日本共同制定新

的CHAdeMO 3.0标准，旨在与现有的CHAdeMO设备、

GB/T、CCS以及未来更快、更大功率的充电站兼容[9]。 
尽管如此，在整个EV行业，由于在充电站运行控

制、支付状态、电力使用情况跟踪以及待运状态在线实

时报告方面，通信和控制系统之间还存在不一致性及不

协调性，所以无障碍充电仍然存在障碍[3]。
“现在的问题是接入。”Van Den Bossche说。对于长

途旅行，尤其是跨越欧洲国家边境的旅行，“你必须带

够6张充电卡。”他说，与充电相关的应用程序通常是不

完善的，充电站通常也不清楚支付价格，一般一度电需

要花费几十美分。

为了克服这些障碍，全球充电站制造商和其他EV
基础设施制造商联合起来正在制定和实施各种标准和协

议，同时加强通信和数据共享系统。这些措施的最终结

果可能是，无论EV驾驶者身处何地，都能获得足够的

互操作性（也被称为“e-roaming”），他们可以随时在

线找到附近的充电站，远程验证它是否正常运转，用

它为汽车充电并支付费用，而无需担心充电站的品牌

是什么。

Yali Zheng说，中国有多个定位充电站的应用程序，

而且由于GB/T以及充电站运营商之间不断改进的网络，

大多数充电站都可以被轻松使用。在支付方面，“这对

我们来说很容易，因为我们中国人不怎么经常使用现金

或信用卡。”她说。许多中国人依赖于移动支付平台，“通

过微信或支付宝可以支付一切费用。”她说。

随着EV行业互操作性的升级，研究人员和企业家

正在寻找用其他方法来改善充电方式。可能的或最近的

研究进展包括无线充电系统、便携式充电站、前所未有

的快速充电站（如根据即将发布的CHAdeMO 3.0标准

引进的900 kW高端产品）、机器人充电站，以及尚在实

验阶段只需用新的电解液替换用过的电解液即可充电的

液流电池[10–14]。
2019年，全球推进EV和充电站之间互操作性的运

动进一步加快。2012年，总部位于德国的各汽车制造

商、科技公司和能源公司组建了一个联合体，即Hubject
公司。自成立以来，该公司一直在建设全球性电子漫

游网络。公司网站显示，到2019年年中，该网络已在 
26个国家拥有300家合作企业。Hubject宣布，它正在与

充电站制造商Electrify America合作，为美国安装数千

个新的充电站，这些充电站可以与EV进行通信并为其

充电，只要将充电器插头插到车上就可以自动收取费

用 [15]。2019年5月，Hubject还宣布，它已经与4家中

国充电站网络运营商签署了合作协议，将在现有10万个

充电站的基础上再增加3.5万个充电站[16]。2019年6月
和8月，Electrify America与充电站制造商ChargePoint公
司和EVgo公司分别公布了客户相互接入的协议[17,18]。
就连Tesla最近也开始参与加强充电站的互操作性活

动，他们在2018年年底对外公布，面向欧洲市场的新款

Model 3汽车可以插入CCS的充电插头[19]。
在过去十年里，全球EV数量增长了300多倍，从

2009年的不到1.5万辆增长到2018年的500多万辆，而

包括轿车和小型货车在内的“轻型EV”，预计到2025年
将进一步激增至5000万至1亿辆[20]。全球可公开使用

的充电站数量增长得更快，从2009年的400多个增加到

2018年的约54万个。

Evergy的产品营销经理Jeffrey Beeson表示，2015
年，堪萨斯城地区拥有200万人口，但是EV不足500辆，

该地区的电力公司率先推出了清洁充电网络，此举主要

是为了增加在非高峰时段用电的地方税纳税人数量，因

为EV车主通常会在这个时间段给汽车充电。

能源效率的不断提高及其他因素所导致的用电量的

减少使Evergy的收入一直在降低，因为该公司仍要承担

为满足能源需求高峰而不断增加的成本[21]。“我们喜

欢EV的原因是，”Beeson说，“当电网未得到充分利用

时，EV会使用更多的电力来打破这种循环。”他说，由

于他们公司只愿意安装由ChargePoint公司生产的充电站

或运行他们的软件，所以互操作性不足在当地几乎没有

引起关注。

Evergy的“建好了，他们就会来”（build it and they 
will come）的战略似乎正在奏效。Beeson表示，根据

电力研究所（Electric Power Research Institute）的数据，

截至2019年6月，堪萨斯城地区的EV数量超过了5700
辆，比清洁充电网络推出之前增加了1000%以上。
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